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Techmk vermelden

Kooperative Verkehrssysteme helfen, die verstopften Innenstadte zu entlasten, erklart Markus
Mahler, CEO der s.a.d Systemanalyse und -Design GmbH. Im Interview berichtet er zudem von

der Funktion und den Vorteilen der Systeme.

ER Mittelstand.: Viele Innenstédte sind total verstopft. Da-
D runter leidet auch der Offentliche Personennahverkehr.
Was kann man dagegen tun?
Markus Mabhler: Wir miissen mit dem Platz, den wir haben, auskom-
men. Das bedeutet sicher, dass wir manchmal den Autofahrenden
Platz wegnehmen missen, denn wir wollen dem Radverkehr mehr
Raum geben. Den Platz, den wir weiterhin fir den Autoverkehr und
den OPNV, also Busse und Trams, nutzen wollen, miissen wir besser
nutzen als bisher. Wir missen mehr Fahrzeuge in der gleichen Zeit
durch das System schleusen als bisher. Das geht nur mithilfe von
praziseren Lichtsignalanlagen, also Ampelsteuerungen. Dabei han-
delt es sich um kooperative intelligente Verkehrssysteme, die mit den
Verkehrsteilnehmern kommunizieren.

Welche Vorteile haben die Systeme?

Man kann beispielsweise praziser prognostizieren, wann ein Fahr-
zeug an der Ampel eintrifft und dann den Verkehr besser steuern,
also zum Beispiel mehr Fahrzeuge in einer Griinphase durchfahren
lassen. Durch die neue Technologie ist es auch maglich, den Fah-
rerinnen und Fahrern der Busse und Trams eine Rickmeldung ins
Fahrzeug zu geben, ob der Beschleunigungswunsch von der Steue-
rung der Lichtsignalanlage erfasst wurde und wann voraussichtlich
eine Freigabe zu erwarten ist.

Wie funktioniert die Kommunikation der verschiedenen Systeme?
Die Idee der Kommunikation stammt urspriinglich von den Auto-
mobilherstellern. Fahrzeuge unterhalten sich mit anderen Fahrzeu-
gen, um zum Beispiel Gefahren zu minimieren. Diese Technik nutzen
wir, um Lichtanlagen zu beeinflussen. Die Riickmeldung von Licht-
signalanlagen in das Fahrzeug hinein ist eine Vorstufe des autono-

men Fahrens. Die s.a.d GmbH spezialisiert sich darauf, solche Sys-
teme in Bussen und Stralenbahnen zur Verfligung zu stellen, damit
der OPNV ziigiger |4uft.

Kann ein modernes System mit bereits existierenden ilteren Sys-
temen verbunden werden?

Diese alteren Systeme laufen analog, sie sind von der Konzeption un-
gefahr 40 Jahre alt. Es gibt immer weniger Gerate, die das kdnnen
und auch immer weniger Fachleute, die sich damit auskennen. Und
was auch entscheidend ist: Die Datenmengen, die mit diesen Syste-
men Ubertragen werden, sind deutlich geringer als die Mengen, die
heute moglich sind. Aber gerade diese Daten sind es ja, die uns die
wichtigen Informationen tber den Verkehr geben. Die alten Systeme
werden also abgeldst. Wir brauchen aber Migrationspfade, wir miis-
sen also die alte Technik in die neue Uberleiten — und das ist oft die
groRte Herausforderung tiberhaupt. Es miissen gleichzeitig die Licht-
signalanlagen und die OPNV-Fahrzeuge umgeriistet werden, und es
mussen sowohl die ,alte" Technologie zusammen mit der neuen Be-
schleunigungstechnologie parallel funktionieren. Fiir den Umriis-
tungsweg missen zudem mehrere Jahre eingerechnet werden.

Die Menge der anfallenden Daten wichst vermutlich immens?
Richtig. Die Stadte bendtigen daher die Infrastruktur wie schnel-
le Kupfer- oder sogar Glasfaserkabel, um sie austauschen zu kén-
nen. Es sind aber auch neue Kompetenzen bei den Anbietern ge-
fragt — der Lotkolben von friiher wird durch Big Data und Kiinstliche
Intelligenz abgeldst. Das bedeutet neue Chancen und auch neue
Herausforderungen.

Sind die ausgetauschten Daten sicher?
Bei den analogen Techniken wurde tiber das Thema Hacken von Da-

Foto: © Gina Sanders von www.stock.adobe.com



DER MITTELSTAND. 32022

SCHWERPUNKT

ten Uberhaupt nicht nachgedacht. Das ist natirlich heute ganz an-
ders. Es gibt beispielsweise die public key infrastructure, bei der
ausschlieBlich zertifizierte Gerate zum Senden und Empfangen
genutzt werden.

Wird das System bereits im Betrieb genutzt?

Die Stadt Kassel zum Beispiel setzt es bereits — wie andere Stadte
auch — im realen Betrieb ein. Damit sind wir tiber den Probebetrieb
bereits hinaus. Sie sind ein wichtiger Baustein zur Entwicklung der
zukiinftigen Smart City, zu der ein intelligent gelenkter

Verkehr unbedingt dazugehart.

Das Interview fiihrte Riidiger Muth, BVMW Leiter der
Wirtschaftsregionen Rhein-Main und Nordhessen.
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& Der erste Sunday Business Podcast

Der Mittelstands-Talk fiir , Anders-
Denker“ mit Gedanken, die iiber den Tag
hinausreichen und zahlen.

Das Format erklart die Hintergrinde von geschéftlichen Erfolgen
undMisserfelgen - und wie mandurch einen neuen Blick auf ein
Thema Starke gewinnt. Denn ,anders denken” zu kénnen, ist purer
Wettbewerbsvorteil und ein echter Game-Changer.

Jede Folge hat den gleichen; dreistufigen Aufbau:

© CHALLENGE (,Die These / Behauptung /Herausforderung?)

© ANALYSE (,Was ist der Kern / Uhrsprung?”)

© ERGEBNIS (,Was ist das Resultat, die Vision, der Erfolgsweg?”)




